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Landeshauptstadt Diisseldorf | Stadt Neuss

Der Oberbiirgermeister : Der Biirgermeister.
An den Vorstand der -

Verkehrsverbund Rhein Ruhr A6R
Augustastr 1

45879 Gelsenkirchen

Abschaffung der Tarifwabe 521 (Neuss- -Rheinparkcenter) .
Wlederemfuhrung der Preisstufe A zwischen Neuss und Dusseidorf

*. Sehr geehrte Herren,

vor dem 01.10.2001 galt fir eine Beforderung zwischen den benachbarten Tarifwaben 430
(Dusseldorf-Mitte) und 520 (Neuss-Mitte) die Preisstufe A. Aufgrund der zwischen diesen
beiden Tarifwaben neu eingefligten Tarifwabe 521 (Neuss-Rheinparkcenter) gilt seitdem far

- eine Fahrt zwischen den Tarlfwaben 430 und 520 Uber die Tarifwabe 521 zwangslauflg die
Prelsstufe B.

Der vom VRR aufzustellende Verbundtarif ist gemal § 8 Abs. 2 des Verbundgrund- und
Kooperationsvertrages jahrlich zu Uberpriffen und ggf. anzupassen. '

Die Landeshauptstadt Diisseldorf und die Stadt Neuss bitten die VRR AR, im Rahmen
dieser Uberpriifung den geinderten Wabenzuschnitt neu zu bewerten und durch
Abschaffung der Tarifwabe 521 (Neuss-Rheinparkcenter). zum nachstmoglichen
Zeitpunkt wieder durchgangtg Fahrten mit der Preisstufe A.zwischen Dusseldorf—Mstte
und Neuss Mitte zu ermoghchen :

Begrundung g

Der zum Nachtetl der OPNV-Kunden veranderte Wabenzuschnitt st63t auch nach fast 19
Jahren nach dessen Einflihrung unvermindert auf groRes Unverstandnis der Duisseldorfer und
Neusser Birgerinnen und Blrger, insbesondere der Pendler zwischen beiden Stadten Die
Akzeptanz des OF’NV hat erheblichen Schaden genommen. -

Aus verkehrsplanenscher und auch verkehrspolitischer Sicht sollte die Tarifwabe 521 wieder
- in die Wabe 520 eingegliedert werden mit dem Ziel, die preisliche Attraktivitat der betroffenen
OPNV-Linien wieder zu erhéhen, zusatzliche Fahrgaste zu generieren und die Kapazitat der
‘Fahrzeuge bestmdglich auszuhutzen. Vor dem Hintergrund der verkehrspolitischen Debatte
uber die Verkehrswende und aufgrund der engen raumlichen Bindung zwischen Neuss und
Dusseldorf wére dies ein sinnvoller Schntt hin zu einer Verkehrsverlagerung zu Gunsten des
OPNV. ‘

Die enge rdumliche Verkn(pfung der beiden Stadte wérd durch eine Betrachtung des
Mobilitatsverhaltens der Biirger deutlich. So sind ca. 42 % (ca. 15.500 Personen) der aus
Neuss stammenden versicherungspflichtigen Pendler 2018 nach Dusseldorf zur Arbeit -
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gefahren. Parallel dazu sind ca. 8% (ca. 7.500 -Personen) aller der aus Dusseldorf
stammenden versicherungspﬂi’chtigen Pendler 2018 nach Neuss gefahren. h

Der Berufsverkehr nimmt auBerdem gegentiber dem Ausblldungs— Emkaufs- und
Freizeitverkehr eine dominierende Stellung ein. 44 % aller ein- und _auspendeinden Fahrten '
hach/aus Neuss sind dem Berufsverkehr Zuzuschreiben.

Hierbei werden jedoch ca. 74 % aller Fahrten zum/vom Arbeitspiatz mlt dem MV vo!izogen

Der OPNV wird hingegen nur von ca. 20 % aller Berufspendler gehutzt. Durch Senkung der
. Preisstufe konnten somit fir ein relativ groBes Kundenpotential Anreize zur Nutzung des

OPNV geschaffen und ein wichtiger Beitrag zur Verkehrsver!agerung gelelstet werden.

Es ist zu beachten, dass durch eine héhere Kundenanzahl die Auslastung aller westeren
Angebote, die direkt oder indirekt mit dem OPNV in Verbindung stehen, verbessert werden
kann. Hierzu zéhlen bspw. Radabstellanlagen, Mobilstationen oder P+R-Anlagen, die die
zuvor beschriebenen hohen Pendlerstréme ZWISChen Neuss und Disseldorf zur Nutzung des
OPNV bewegen kdnnen.

Inshesondere die Anlagen am Rheinpark-Center und in Allerheiligen stellen eine attraktive - und
dank 106 bzw. 678 Stellplatzen zudem grofiziigig dimensionierte Verknlpfungsméglichkeit
zwischen dem MIV und dem OPNV dar. Durch flankierende Mafinahmen, wie bspw. dem.
zukinftig denkbaren Einsatz von Echtzeitinformationen tber die Auslastung der Stellplatze -
inkl. Anzeige in der VRR-App, kénnte der positive Effekt der geringeren Preisstufe weiter
verstarkt werden.

Es muss jedoch betont werden, dass Pkw-Besitzer den OPNV bzw. das.Angebot der P+R-
Anlagen nur nutzen, wenn diese einen deutlichen Kosten- und/oder Komfortvorteil gegentiber’
~der reinen Pkw-Nutzung aufweisen. Dies wére unstrittig gegeben, wenn die Preisstufe A
zwischen Neuss und Disseldorfer wiedereingeflhrt wird und die Fahrkartenpreise dadurch
um ca. 33 % bei den Abonnements und bis zu 53 % bei den Einzelfahrkarten sinken. in diesem

_Fall wéren die kostenlosen und ausreichend .dimensionierten P+R-Anlagen deutlich
komfortabler als die aufwendige Parkpiatzsuche und teure Nutzung des Parkplatzes in
Dusseidorf.

Durch eine bessére Auslastung der P+R—Ahiage‘n kénnte sowohl Neuss als auch Dusseldoﬁ
bereits kurzfnstlg bezogen auf Larm-, Schadstoff- und Trelbhausgas Emissionen entlastet
werden,

Durch derzeit ausreichende Kapazitétsreserven der Bus-, Straflenbahn- und Stadtbahnlinien,
die zwischen Neuss und Dusseldorf verkehren, kann das angestrebte zusétzliche
Fahrgastaufkommen bereits heute bewaltigt werden. Ahnliches gilt far den S-Bahn- und
Regionalbahnverkehr, der Uber die -Haltepunkte ,Am Kaiser", ,Hauptbahnhof, ,Holzheim
Bahnhof“, ,Neuss-Sud", ,,Norf Bahnhof“ und ,,Rheinpark-Center“ angebunden wird, :

Langfristige AusbaumaBnahmen werden zudem weitere Kapazitdten schaffen und mehr '
Fahrgéste zwischen den beiden Nachbarstadten beférdern kénnen.

So sind bspw. im SPNV-System Ausbaupro;ekte in der Konzeption, Planung oder bereits
Umsetzung, um die Kapazitat in der Fahrgastbeférderung zwischen Neuss und Diisseldorf zu
erhdhen. Zu nennen ist hierbei unter anderem das Projekt ,S-Bahn-Netz Rheinisches Revier*
‘bei dem die derzeitige Regionalbahnlinie RB 39 durch die S-Bahn-Linien S18 und 822
abgelost werden soll. Hierdurch wiirde die Taktfolge und somit auch die Kapazitat fur die
Fahrgastbeforderung zwischen Neuss und Dusseldorf deutlich steigen.
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Weitere Projekte, die aufgrund eines- derzeit mangelnden Fahrgastaufkommens nicht
wirtschaftlich erscheinen, kénnten durch eine gesenkte Preisstufe und somit mehr Fahrgéste
. sich in Zukunft als sinnvoll erweisen. ‘

SchlieBlich empfiehlt es sich, bereits im Zuge der Entwicklung der neuen VRR-
Ticketgeneration unverhéltnismaRig starke Diskrepanzen gegenuber dem herkémmlichen
Tarif zu Gberprifen und ggf. abzumildern. Mit dem nextTicket, das sich noch i in der Testphase
befindet, durfte die Beférderung zwischen Neuss und Dusseldorf in Zukunft aufgrund der
entfernungs- bzw. luftkilometerabhéngigen Preisberechnung im Vergleich zum derzeitigen
Tarif deutlich glinstiger werden. Bis zur reguldren Einfiihrung des nextTickets kénnen fir die
Verbindungen in der Wabenrelation 430/520 jedoch weiterhin nur Tickets auf Basis der
Preisstufe B erworben werden. Auch aus diesem Grunde wiirde. die sofortige Abschaffung der
Tarifwabe 521 bzw. Wiedereinfiihrung der Preisstufe A eine sinnvolle flankierende MaRnahme
zur Schaffung eines stérker kundenorientierten Tarifsystems im VRR darstellen.

Mit freundiichen GriiRen

Dusseldorf, den ' ' - ~ Neuss, den 20/6"2’3

Thomas Geisel

Oberbﬂrgermeisfer Burgermeister -
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