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Unfallhdufungsstellen in Neuss - Bericht tiber die MaRnahmen aus der Unfallkommis-
sion 2023

Gemal dem gemeinsamen Runderlass des Ministeriums des Inneren und des Ministeriums
fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 10.06.2021 sind die Bekampfung von Ver-
kehrsunfallen und die regelmafigen Verkehrsunfalluntersuchungen die vornehmsten ge-
meinsamen Aufgaben der StraRenverkehrs-, StralRenbau- und Polizeibehérden in Nordrhein-
Westfalen. Nach der Verwaltungsvorschrift (VwV) zu § 44 Absatz 1 der StralRenverkehrs-
Ordnung (StVO) sind hierzu Unfallkommissionen einzurichten.

Ziel der ortlichen Unfalluntersuchung ist die Erh6hung der Verkehrssicherheit und damit die
Verhinderung von Stralenverkehrsunféllen. Ein besonderer Fokus liegt dabei auf Unféllen
mit schwerem Personenschaden und auf der friihzeitigen Erkennung negativer
Unfallentwicklungen. Hierzu sind regelmafdig ortsbezogene Auswertungen von
StraRenverkehrsunféllen durchzufiihren.

Die Polizei legt unter Beriicksichtigung der Grenzwerte der Tabelle 1 des Runderlasses
Unfallhdufungsstellen und -linien fest. Hiernach handelt es sich um eine Unfallhdufungsstelle
oder -linie, wenn in einem Zeitraum von langstens einem Kalenderjahr (1-Jahres-
Unfalltypenkarte) oder von langstens drei Kalenderjahren (3-Jahres-Unfalltypenkarte) die
Richtwerte erreicht oder Uberschritten werden.

Teilnehmer der ortlichen Unfallkommission sind die StralRenbaulasttrager der jeweils be-
troffenen Stral3en, also das Tiefbaumanagement der Stadt Neuss, der Rhein-Kreis Neuss
und der Landesbetrieb Strallen NRW. Als Aufsichtsbehorde ist die Bezirksregierung zu la-
den. Neben einem Vertreter der Kreispolizeibehdrde nehmen seitens der Stadt Neuss re-
gelmaRig Vertreter der Verkehrsplanung und des Amtes fur Verkehrsangelegenheiten, das
den Vorsitz in der Kommission fuhrt, teil.
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Tabelle 1
Richtwerte zur Identifikation von Unfalihdufungsstelien und -linien
Gegenverkehrssrallen und Autobahnahnliche
EinbahnstraBen Sca—
Stelle Linie Stelle Linie
Untersuchungsabschnt s50mi150m*' s200m/500m*'  ss500m* £1.000m
}% Kat 1-4 3 3 6
39/ |28
2
: ga Kat. 1+ Kat 2 3 2 3’
£3) /|55
L]
& go ::(an-s 6 ~ _
2 200y
Legende:

Kategorie 1: VU mut Getdtetem (UGT)
Kategorie 2: VU mit Schwerverletzten (USV)
Kategorie 3: VU mit Leichtverletzten (ULV)

Kategorie 4: schwerwiegender VU mit Sachschaden (USS)

! Linge jedes Zufahrtsastes von Knotenpunktmitte bzw. Abschnittlinge innerhalb/auBerhalb
geschlossener Ortschaften.

2 Knotenpunktiste (z. B. Kreisfahrbahn, Verteilerfahrbahn) einschlieBlich Einfidelungs- (Be-
schleunigungs-) und Ausfidelungstreifen (Verzégerungssireifen). Fitr Verkniipfungen der
BAB-Aste mit dem Basisstraennetz gilt der Richtwert filr Knotenpunkte auf Gegenver-
kehrsstraBen.

"# Richtwert gilt fiir Unfille gleichen Grundtyps
Nicht jeder Unfall ist fur die Arbeit der Unfallkommission maf3geblich, wie aus der beigeflg-
ten Tabelle ersichtlich ist. Demnach werden Unfalle mit leichtem Sachschaden oftmals nicht

erfasst. Ebenso kann auch das subjektive Geflihl von Anwohnern, dass es haufig ,beinahe*
zu Unféallen kommt, nur als Indiz bei der Festlegung von MalRnahmen einfliel3en.
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Unfallgruppen und -kategorien Anlage 2
s i o G
- L‘gannauhg‘
rauea A
1 Unnfall mis Gesdoeten Mindesens ein petdoster Verkehrstedinghmer oder e LEA
P-Unfall mit Floche ' . Fows
- Cehllmunetang
) Undal] pur Schwververierz- | Mindemens ein schwer verletzier, aber kein petoseter Verkehrysed- :"':ﬂ m«m
£ | Wi P-Unfall mit Flucht ’ SRLEA
Fotos
” -Lﬁﬁdxﬁx
3 | Untlmelecoeier | Modemss o s veseme. sber bein chwes veslezer und e B, et
. i
un hain pueloeter Verkabeseioakonas P-Unfall mit Flucht ' Morobild-diginl
- Fotos
Kategorie Bereichnung %ﬁg Fertizunz im IGVP uster A\Gbmabmen
UnfaBzruppe Schhagwort
. (maxch von Alkobol anderer
bersuschender Mimel vzl abweichend [} wean
Schwerwsegender Ue- gleichreiny mindestens ein Kz sufgnund eines U - UnSlimineilung
&1 et Sachschaden nicht mebr fabrberet ist SUsfall - digitale Skizze’
4 (in engeres Sinn = oder oder oder
F * Ordsuagswidrigheit. 5 die Se Abndung ot enes Bubgeld | S-Unfall mit Flucht ' Moootdd-Sptal
whaft K&z) vorpeseban ist (bei out VG siehe Kat 5) and wean -Fotos
plexchzeitiy mindestens ein Kz sufprund eines Undallichadens
picht mebr fabrbereit it
'.Ba\'ahﬂmvwnbthmhm&%; TUrillSuckefahadung” 23 poifen.
* dipaale Slazze = ciche malstabsperechoe Skizze, aus der sxch de fir eine moghiche Unfallrekonstruktion relevanten Daten erpeden.
Unfallgruppen und -kategorien Anlage 2
nfall mit Sachschaden ohoe =uster 0.15 mg1 bzw. 0.3 Promille)
Kategs B b Schwerite Folge Fertiguag im IGVP uster MaBnakmen
Unfaligruppe Scblagwort
Alle sonstapen SachwBadensunfalle
o die un Verwmnngsgeldverfakren abpeschlosien werden kon-
nea (ohae Straftatbestand uad - Vafallmineilung
ohine bubpeldbewebste Ordaungywidrigheit). unabblagiz vou i ool N
der Fabrberettschaft besediger Kiz #5f Fotos (vgl. Nr.214)
*  die nicht i Verwamungsgeldverfahiren abgeschlossen werdea J
Scentiger Sachscha- konnea (= mit bubgeldbewebrter Ordnungswidrighen oder ua- :wmm',
dezsuafall chne Ernwie klaser Rechrdage) und alle beteiligren Kz wazen fabirberelt S-Unfall Zesttzlick
5 kung von Alkohol’ oder 1 - diginale Skizze’
smderer berauschender | o iy Serafeatbestand (aber. obwe Alkobolemmirking = unter $-Unfall mit Fhacht odet
Mustel 0,15 mg1bzw. 0.3 Proenlle oder Wirkung anderer berauschen- Monobuld-dagital
dex Msttel, sonst Kat 6 brw. Kat. 4) und alle beteiligten Kiz - Fots
wares fabrberedt
*  mit Orduungywidrigkelt nach § 24 SIVG
Fahrzeugfolbizer befindet wich i der Probezeit nach § 2a SIVG
und 'oder bat das 21, Lebensjabr moch nicht vollendet und al-
le beteiligten Kfz waren fahrberelt (sonst Kat. 6 bzw. Kat 4)
mit Sachichaden und vyou Alkohol anderer berauschender \
Kateg Bezeichuang Schwerste Folge Fertigung im IGVP snter MaBuahmen
Unfaligruppe Schlagwort
o Uafallbetesligner stand uates £ skung voa Alkobol (ab 0,15
poosea. o mg/} bzw. 0.3 Promslle)'anderer bersuwchender Mirtel und alle - Unfallzuneibing
wirkung ‘:mu ol Kfz verblicben fahrberest (wenn gleichzeing mindestens em Kiz | S.Unfall - Fotos
6 2b 015 1 brw, 0.3 micht fahrberest war, gilft Kat 4) oder « digitale Skazze !
eur ety S-Usfall it Flucht ! oder
omille) sndeses be- | Moaocbild-digital

rauschender Mittel

wie oben und madestens et Unfalibeteilsgier begebs Undall-
foche

f Ber Vorhegen exoer Verkebrwunfallflucht 18t dhe Erstellung der Meldung “Unflifischtfabndung” ro profen
“ dagitale Skazze = mebt mabstabsperechte Skazze, aus der wch dee fir eme moghche Unfallzekonstruktion relevanten Daten ergeben

Auflistung der Unfallhdufungsstellen:

Im letzten Jahr wurden erstmalig vollumfanglich alle Unfalldaten durch die Polizei in einem
neuen Fachverfahren eingegeben und ausgewertet. Dadurch konnten mehr Unfallschwer-
punkte identifiziert werde als in den Jahren zuvor. Insgesamt wurden seitens der Polizei 16
neue Unfallschwerpunkte gemeldet. Dieser Trend zu mehr Unfallschwerpunkten ist kein
Neusser Phanomen, sondern in allen Stadten nach der Softwareumstellung zu beobachten.
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Zu einer Unfallhdufungsstelle gem. Erlass werden diese Schwerpunkte, wenn die notwendi-
ge Anzahl Unfalle gemafl3 den Verkehrsbelastungsklassen aus Anlage 3 (Tabelle 2) erreicht
ist.

Tabelle 2
Verkehribelasumngs- Raotenpunkibelasnuig _-'1.|1£:I|]:|'. d? Uisiille
Flasse ———— d;z]c_:::;t:u 'i:nlmll}'__m .
sl b= er Kategorien 1 bis 4
1 < 15,000 3
. 15.0040 - 30.000
30,000 - 45,000 5
4 45,000 = G0, 000 G
5 60,000 - 75,000 7
& = TH.000 8

Dies war bei einigen der gemeldeten Schwerpunkte nicht der Fall. Daher wurden die folgen-
den Meldungen beraten, aber keine Unfallhdufungsstellen eroffnet.

«Julicher Landstrafle/Konrad-Adenauer-Ring, Verkehrsbelastungsklasse 3, es lagen nur 3
Unfalle gleichen Grundtyps vor.

*Willy-Brandt-Ring/Stresemannallee, Verkehrsbelastungsklasse 4, es lagen nur 5 Unfalle
gleichen Grundtyps vor, verteilt auf alle Kreuzungsaste.

*Gladbacher Str./Romerstralie, Verkehrsbelastungsklasse 2, hier gab es jahrlich nur maximal
2 Unfalle gleichen Grundtyps, verteilt auf alle Kreuzungsaste.

*Gladbacher Strale/Bataverstralie, Verkehrsbelastungsklasse 2, nur zwei Unfalle gleichen
Grundtyps und viele atypische Unfélle (Radfahrer fahrt gegen ein Verkehrsschild, Alleinunfall
Dreirad) und drei RotlichtverstofRe.

*Koblenzer Stralle/Bonner Str./Rheinféhrstral3e/Fuggerstralle, Verkehrsbelastungsklasse 2,
nur maximal 2 Unféalle gleichen Grundtyps und ebenfalls atypische Unfélle.

*Nievenheimer Str./Vellbriiggener StralRe, Verkehrsbelastungsklasse 1, durch 3 Kategorie 2-
Unfélle in der Meldung, teilweise RotverstéRe und komplette Neumarkierung der Kreuzung
ist bereits durch Straflen.NRW erfolgt.

Fir das Jahr 2022 wurden somit lediglich 10 der 16 gemeldeten Unfallschwerpunkte durch
die Unfallkommission als Unfallhdufungsstellen identifiziert. Zusammen mit den bestehenden
zehn Unfallhdufungsstellen aus dem letzten Jahr standen insgesamt 20 Unfallhaufungsstel-
len/-schwerpunkte zur Begutachtung durch die Unfallkommission an.

Am 24.04.2023 wurden alle maf3geblichen Unfallhdufungsstellen von der Unfallkommission
beraten und Malinahmen zur zukiinftigen Unfallverhiitung besprochen. Im Anschluss fanden
am 26.06.2023 Ortstermine bei einer Vielzahl von Unfallschwerpunkten statt um MalRRnah-
men vor Ort zu besprechen.

Im Ergebnis konnten durch eine positive Entwicklung der Unfallzahlen vier Unfallhdufungs-

stellen aus 2021 geschlossen werden. Sechs Unfallhdufungsstellen aus 2021 mussen fort-
geschrieben und 10 neue Unfallh&dufungspunkte aufgenommen werden.
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Fortgeschriebene Unfallhaufungsstellen des Vorjahres:

NE 1/2019 Berghauschensweg/Griner Weg/Artur-Platz-Weg

Im Kreuzungsbereich gab es in 2019 vier, 2020 zwei Unfalle und 2021 einen Unfall. Im Jahr
2021 war ein Rotlichtversto3 Unfallgrund. Auch 2022 gab es im Einmindungsbereich zum
Artur-Platz-Weg wieder zwei Unfélle. Stra3en.NRW ist inzwischen in die Planungen zu ei-
nem mittelfristigen Umbau des Kreuzungsbereichs eingestiegen.

2022
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NE 6/2016-2018 Theodor-Heuss-Platz/Further Stral3e

Die Verkehrssituation an dieser Unfallhdufungsstelle ist extrem komplex und mit keinem an-
deren Knotenpunkt im Stadtgebiet vergleichbar. Fu3ganger, Radfahrer, Autos, Busse und
StralRenbahn nutzen diese Kreuzung in einer hohen Frequenz und in den verschiedensten
Konstellationen. Auch im Jahr 2022 gab es erneut 2 Unfalle im Kreuzungsbereich.

Durch die vielen Haltestellen des OPNV sowie dem unmittelbar angrenzenden Bahnhof sind
RotlichtverstéRe von FuRgdngern und damit einhergehende atypische Unfélle besonders
haufig zu beobachten. Ende 2022 wurde die Steuerungssoftware und die Hardware der Am-
pelanlage auf den neuesten Stand der Technik gebracht. Neben der Erhéhung einzelner
Zwischenzeiten konnte insbesondere die Abwicklung der StraRenbahn verbessert werden
und die Radftiihrung wurde optimiert. Beides tragt zur Erhéhung der Verkehrssicherheit bei.
Zudem wurde auf LED-Technik umgeristet, womit die Erkennbarkeit der Signale verbessert
wurde.

GielenstraRe (L380)

Rad 53

Further Strafie (L44)
Krefelder Strafle
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NE 1/2020 Bergheimer StraBe/Rosmarinstrale/Lupinenstralie

Waren im Jahr 2020 noch drei Radfahrer, teilweise auf der falschen Stra3enseite fahrend, an
den Unféllen beteiligt, wurde dies durch einen Austausch der Streuscheiben in den Ampeln
im Jahr 2021 verhindert. 2021 gab es zwei Unfalle bei denen jeweils Autos als Linksabbieger
Unfallverursacher waren. Auch 2022 wurden hier keine Unfalle mit Radbeteiligung registriert,
trotzdem bleibt der Linksabbieger, wie an vielen Kreuzungen, ein Unfallrisiko, welches mittel-
fristig durch eine Sonderphase behoben werden soll.

Romemnae wvstrafh

Lugsanerntrafle l
’

) [] =
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NE 2/2021 Further StraRe/Berliner Platz

Nach 5 Unféllen im Jahr 2021 ist das Unfallgeschehen deutlich zurtickgegangen. In 2022
wurden drei Unfélle gemeldet. Davon ein Alleinunfall durch einen umgekippten Krankenfahr-
stuhl und ein Alleinunfall eine Fahranféangers bei regennasser Fahrbahn bei vermutlich Uber-

hohter Geschwindigkeit.

Da es auch einen weiteren Abbiegeunfall gibt, wird die Unfallstelle weiterhin beobachtet.
Das Verkehrsaufkommen wird dabei durch Kameras beobachtet und ein Verzicht auf die
schmalen Abbiegespuren auf der Further StralRe wird geprift. Dies wirde zu einer leichten
ns fuhren.

Reduzierung der Leistungsfahigkeit des Knote
i

3/ L
.

e

-

Further StraBe (L 44) 6

Adeinundall suf grund starkes
Regentille
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NE 5/2021 Bergheimer Strale/Chrysanthemenstrafl3e/NierenhofstralRe

Ebenfalls eine vielbefahrene Kreuzung, welche durch eine Vielzahl von Abbiegeunfallen zur
Unfallhdufungsstelle wurde. Erkennbarkeit und Sichtbarkeit der Kreuzung sind gut bis sehr
gut. Wie an vielen grof3en Kreuzungen sind auch hier Abbiegeunfalle mit Linksabbiegern und
Radfahrunfallen mit Rechtsabbiegern in einem insgesamt sehr differenzierten Unfallbild
leichte Schwerpunkte.

Durch gesonderte Ampelphasen kdnnten hier Konflikte reduziert werden, dies wiirde aber
massiv die Leistungsfahigkeit der Kreuzung fir alle Verkehrsarten einschranken.

|
\ kl!‘.\\l‘ \-‘.“ .'
P v iew .

Nierenhofstrafie
=}

E O q | ChrysanthemenstraBe (L 201)
8

F

)

/—DO

Rad 39

0 (_
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NE 6/2021 Hammer LandstraRe/Ausfahrt Lidl

Die Malinahmen zur Verbesserung der Sicht (Plakate), die Verbesserung der Erkennbarkeit
durch eine Roteinfarbung des Gehwegs und die Erganzung der Beschilderung im Nachgang
zur letzten Unfallkommission haben Wirkung gezeigt.Seit April 2022 kam es zu keinem mel-
depflichtigen Unfall mehr.

Ein- und Ausfahrt
LIDL - Parkplatz

Fahntrichtung Batteriestrafe

Jy Ped 51
2
.

-
T

Hammer Landstralie
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Neue Unfallhaufungsstellen 2022:

UHS 1-2022 Berghauschensweg/Parisstrale/Euskirchener Stralle

Die Kreuzung zeigt deutlich die autozentrierte Planung der letzten Jahrzehnte. UbergroRR und
in allen Fahrbeziehungen fir einen reibungslosen und schnellen Autoverkehr geplant, gehen
andere Verkehrsteilnehmer unter und sind schwer wahrnehmbar. Eine Umplanung nach ak-

tuellem Stand durch StraRen.NRW ist langfristig anzustreben.

Zwar sind keine Sichtbehinderungen vorhanden, trotzdem ist die Kreuzung wegen der un-
gewdhnlichen Gestaltung schwer zu begreifen. Dies zeigt sich in einer Vielzahl von Unfallen,
welche sich an nahezu allen Kreuzungsasten abspielen. Leichte Schwerpunkte gibt es auch
hier mit Linksabbiegeunfallen.

1

StraRen.NRW wird als zustandiger StralRenbaulasttrager abgangige Markierungen erneuern
und die Ampelschaltungen sowie in den Signalgebern auch weitere Verbesserungsmaoglich-
keiten und Funktionsféahigkeiten tGberprifen. Ebenso wird eine Sonderphase fur den Links-
abbieger in Hauptrichtung gepruft.
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UHS 2-2022 JagenbergstralRe/Im Taubental

Bei diesem Knoten werden falschfahrende Radfahrende von den ausfahrenden Autofahren-
den Ubersehen. Da es auf der gegenlberliegenden Seite einen gut ausgebauten Radweg
gibt, ist eine Freigabe des Radfahrenden in Gegenrichtung nicht angeraten und wird auch
von den Richtlinien innerorts im Regelfall ausgeschlossen. Vielmehr soll versucht werden,
die Sichtbarkeit und Erkennbarkeit der Radfurt zu verbessern und dem falschfahrenden Rad-
fahrenden im Vorfeld Hinweise zu geben.

Die Furt wird rot markiert und der Grinschnitt verbessert. Aul3erdem sollen drei Piktogram-
me mit Richtungspfeil dem Radfahrer bereits weit vor der Kreuzung anzeigen, dass er auf
der falschen Seite unterwegs ist.
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UHS 3-2022 Friedrich-Ebert-Platz

Erneut ein Knotenpunkt mit hoher Verkehrsdichte und komplexen Fahrbeziehungen. Vor
Jahren war er bereits eine Unfallhaufungsstelle, dabei wurden eine Vielzahl von Signalge-
bern nachgertstet. Anfang 2022 wurde sowohl die Fahrbahndecke, als auch die Markierung

komplett erneuert.

Yy Fricdrich-Lbuet-Plate

l'".l,"

fgirten

3

In der jetzigen Ausgestaltung ist kein Verbesserungspotential erkennbar. Lediglich die Ein-
schrankung von Fahrbeziehungen, u.a. die Beseitigung der Mdglichkeit von der Weingart-
stral3e auf die Bergheimer Str. zu fahren oder den Linksabbiegenden aus der Nordkanalallee
herauszunehmen, kann die Komplexitéat des Knotens reduzieren. Davon wird vorerst abge-
sehen und der Knoten weiter beobachtet.
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UHS 5-2022 ErftstralRe/Kanalstrale/Neustralle

In diesem Bereich wird die baulich angelegte Gehwegiiberfahrt und damit die Wartepflicht
aus der Neustralle kommend oftmals nicht wahrgenommen. Die Beschilderung mit ,Vorfahrt
gewahren® ist offensichtlich nicht ausreichend.

o -

5 R

“ -5

L
g,

Vorerst wird das Schild ,Vorfahrt gewahren® durch ein Stoppschild mit Haltebalken ersetzt.
Gleichzeitig wird ein groR3flachiger Grinschnitt vorgenommen, der die Sicht nach links ver-
bessern soll.

Im Rahmen der Umbauplanung Erftstral3e sollen weitere verkehrsberuhigende Elemente
vorgesehen werden, u.a. auch eine Ausweisung des Knotens mit ,Rechts vor Links*.
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UHS 6-2022 Berghauschensweg/Meertal

Die Erkennbarkeit und Verstandlichkeit der Kreuzung ist eindeutig und klar. Der linksabbie-

gende Autofahrende hat wartende Fuldgangerinnen und Ful3géanger im Blick und es ist ei-

gentlich unverstandlich, wie diese bei Abbiegevorgangen tbersehen werden kénnen.
id— w ~ TR ) K 'V

i

i
o

2

"o"
Da sich an dieser Kreuzung in den vergangenen Jahren zuvor keine Unfélle ereignet haben,
wird vorerst die weitere Entwicklung beobachtet.
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UHS 1-(20-22) Further StralRe/Wolberostralle

Dieser Kreisverkehr wurde gemalf3 den aktuellen Richtlinien angelegt und bietet mit der
rechtwinkligen Straf3enfuhrung, der guten Beschilderung, der geradlinigen Zufiihrung der
Stral3en und den guten Sichtverhéaltnissen keine Moéglichkeiten, im Bestand Verbesserungen
herbeizufiihren. Beim Ortstermin zeigt sich, dass dieser Kreisverkehr stark von OPNV, MIV
und Radfahrenden genutzt wird. Gerade letztere wéhlen oftmals kreative Losungen um den
Kreisverkehr zu passieren. Bei den vorliegenden Unféallen wurden jedoch oftmals Fahrzeug-
fuhrende im Kreisel Gbersehen.

\v

N
J

MaRnahmen kénnen an dieser Stelle keine umgesetzt werden, das Unfallgeschehen wird
weiter beobachtet.
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UHS 2-(20-22) BatteriestraRe/Markt

Bei dieser Unfallhdufungsstelle gibt es eine Vielzahl von Alleinunféllen von Radfahrern, ins-

besondere hinter dem Hafenkopfgebdude. Diese verunfallen ohne Fremdverschuldung durch

die dort verlaufenden Schienen. Ebenso gab es an dieser Ampel mehrere Auffahrunfalle.

Die Unfallkommission hat versucht, Ma3hahmen zu identifizieren um die Schienenunfélle zu

reduzieren. Die Auffahrunfalle sind durch MaRnahmen der StraRenverkehrsbehdrde und des

StralRenbaulasttragers nicht zu verhindern.
\ s R .

50

Q_Q‘n" m

Die Uberfahrung der Schienen im Bereich der BatteriestraRe wird seitens der NDH ausge-
bessert und erweitert. Grundsétzlich dirfen Radfahrer im Bereich der Unfallhdufungsstelle
nicht fahren, da dieser Bereich als Fu3géangerzone ausgewiesen ist. Dies soll durch die An-
bringung von Verbotschildern an beiden Enden des Hafengebaudes verdeutlicht werden.

Durch eine Verlangerung der Schranken und ein Versetzen der Findlinge soll die (illegale)
Durchfahrt der Hafenpromenade fir Radfahrer erschwert werden. Mittelfristig muss der be-
stehende Radweg entlang der Batteriestral3e, welcher sich in einem schlechten Zustand be-
findet und durch die Ausfahrt des Parkhauses Uber eine subjektiv wahrgenommene Gefah-
renstelle verflugt, umgestaltet werden.

Im Juli wurde seitens der NDH bereits die Gleisanlage verfllit.
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UHS 4-(20/22) An der Norf/SchellbergstraRe/Am Goldberg

Auch an diesem Kreisverkehr sind Beschilderung, Erkennbarkeit, Verstéandlichkeit und Sicht
sehr gut.

Lediglich die Tatsache, dass der Kreisverkehr leicht aus dem Zentrum heraus gebaut wurde
fuhrt dazu, dass Fahrzeugfiihrende aus Fahrtrichtung Am Goldberg bei der Durchquerung
des Kreisverkehrs in FR Autobahn nicht in dem erforderlich MalR ihre Fahrtgeschwindigkeit

reduzieren mussen. Daraus resultiert eine Vielzahl von Unfallen.
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Da sich das Unfallgeschehen hier lokalisieren lasst, sollen in der Einfahrt in den Kreisverkehr
,Kolner Teller, die den Einfahrenden zum Abbremsen zwingen, eingebaut werden. Diese
sollen mit einem Abstand von 1 m vom rechten Rand beginnen um Radfahrer und Motorrad-
fahrer nicht zu gefahrden.
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UHS 6-(20-22) B477/Eppinghovener StralRe

In den Jahren 2020-2023 kam es neben einem leider todlichen Unfall zu einer Vielzahl von

Auffahrunféllen. Diese Unfélle lassen sich abschlielend nur durch den Bau einer Querungs-
hilfe in Verbindung mit einem gesonderten Linksabbieger I6sen. Hierzu wurde StraRen NRW
bereits von der Stadt aufgefordert und wird voraussichtlich 2024 mit der Vorentwurfsplanung

beginnen.
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Bis zum Umbau wurde das bestehende VZ 138 durch das VZ 101 mit dem ZZ 1006-31 Un-
fallgefahr getauscht werden. Gleichzeitig soll die Geschwindigkeit in FR Reuschenberg auf
50km/h reduziert werden.
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UHS 8-(20-22) NachtigallenstraBe/Finkenstrafie

Unfallschwerpunkt ist der aus Holzheim kommende Radfahrende. Dieser wird haufig tber-
sehen und ist somit regelmafig Unfallopfer. Der Knoten ist zu Spitzenzeiten stark belastet
und die Ampel im Knoten flhrt zu einer auRergewdhnlichen Situation die ggfls. nicht von je-
dem Autofahrenden umfassend und richtig eingeschatzt wird.
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Um die Aufmerksamkeit starker als bislang auf den Radfahrenden zu richten soll die Furt rot
markiert werden. Ebenso wird geprift, ob die (private) Hecke in FR Holzheim zurtickge-
schnitten werden kann.
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Unfallhaufungsstellen die auf Grund der positiven Entwicklung der Unfallzahlen ge-
schlossen werden:

NE 1/2018-2021 Bataverstrafe/BockholtstralRe

Seit Juli 2018 gab es an dieser Kreuzung 7 Unfélle, alle mit Beteiligung von Radfahrern. Bei
naherer Betrachtung der Unfélle ist augenscheinlich der ausfahrende Verkehr aus der Bock-
holtstral3e urséchlich. In einer ersten MalRnahme wurde der ausufernde Grinbewuchs im
Kreuzungsbereich zurtickgeschnitten.

Um die Aufmerksamkeit der ausfahrenden Verkehre aus der Bockholtstral3e zu erhéhen,
sollen in einem weiteren Schritt die vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen durch Stoppschilder
ersetzt und die Radfurt rot eingefarbt werden um die Erkennbarkeit zu erhdhen.

g, bt g
ALhe e "
h 3
') . b v LY
v . 5 " - oo el ’ : & il
o
-

Ergéngung 2023: Die Markierung ist erfolgt und in 2022 gab es keinen meldepflichtigen Un-
fall mehr.

NE 3/2021 Benno-NufRBbaum-Platz

Binnen eines Jahres kam es im Bereich Benno-NuRbaum-Platz zu vier Unfallen, alle mit Be-
teiligung von Zweiréadern. In drei Fallen Ubersahen Autofahrer bei der Ein- oder Ausfahrt aus
dem Kreisverkehr die Zweiradfahrer. In zwei Fallen konnte eine Kollision, wohl aber nicht der
Sturz, durch eine gute Reaktion der Zweiradfahrer verhindert werden. Der letzte Unfall ereig-
nete sich am 20.07.2021. Die Unfallkommission erhofft sich aus der Einrichtung und Etablie-
rung der Fahrradstral3e und deren deutlichere Markierung, eine erhéhte Aufmerksamkeit der
Autofahrer gegenuber Radfahrern. Mittelfristig sollen durch die Gestaltung der Sebastianus-
stral3e sowie der Hamtor- und MichaelstraRe weniger Pkw in Richtung Hamtorwall fahren,
was zu einer Entspannung der Verkehrssituation fihrt. Grundsatzlich ist der Kreisverkehr
aber gut ausgebaut und die Verkehrssituation tbersichtlich, trotz der hohen Verkehrsmen-
gen. Daher hat die Unfallkommission einstimmig beschlossen, die Situation zunachst weiter
nur zu beobachten.
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Erganzung 2023: Die Fahrradstraf3e scheint zu wirken, kein meldepflichtiger Unfall mehr in
2022.

NE 1/2021 Nixhutter Weg/Berghauschensweg

Diese Kreuzung wurde mit 4 Unfallen seit August 2020 neu durch die Polizei gemeldet.

Bei zwei Unfallen wurde der kreuzende Radfahrer vom rechtsabbiegenden Autofahrer in den
Berghauschensweg stadteinwarts tibersehen. Auch in diesem Fall ist die betreffende Furt
weit von der Kreuzung abgesetzt, so das hier mit dem Einsatz eines Gelbblinkers die Sicher-
heit erhoht werden soll. Mittelfristig ist aber ein Umbau im Sinne einer radfahrerfreundlichen
FUhrung unumgénglich.
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NE 4/2021 Bonner StralRe/ Norfer StraRe/HisenstralRe

Ahnlich wie bei der UHS 2/2021 ist die Kreuzung tbersichtlich und kompakt. Sichtbehinde-
rungen sind nicht vorhanden und die Lichtzeichen und die anderen Verkehrsteilnehmer sind
gut wahrnehmbar. Trotzdem haben sich an dieser Stelle binnen 12 Monaten drei Unfélle er-
eignet. Allerdings ist auch hier das Unfallbild diffus und kein Schwerpunkt erkennbar. Wie an
vielen anderen Kreuzung zeigt sich jedoch auch hier, dass abbiegende KFZ einer der Haupt-
grunde fur Unfélle mit FuBgénger- und Fahrradbeteiligung sind. Trotz guter Sichtbedingun-
gen werden die schwachsten Verkehrsteilnehmer oftmals tibersehen. An dieser Stelle soll
gem. einstimmigen Beschluss der Unfallkommission das Unfallgeschehen weiterhin beo-
bachtet werden, die SchlieBung der Netzliicke in der Radwegefiihrung durch eine Ummarkie-
rung der Kreuzung befindet sich in Vorbereitung.

Seite 22 von 23



69/224/2023

. : R, :
. T 0 R AN el -39 2

Erganzung 2023: Es kam zu einem weiteren, dem bisherigen Muster abweichenden Unfall.
Ein Linksabbiegender hat den entgegenkommenden Verkehr Gbersehen. Daher ist die Un-

fallhdufungsstelle zu schlief3en.
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